Zalgcznik nr 8
Uchwala nr XXXVI11/4/2021
Milodziezowej Rady Miasta Poznania

z dnia 23.04.2021 r.

w sprawie zlozenia uwag do projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Grunwald cze$é¢ B w Poznaniu - rejon ulic Grunwaldzkiej i Przybyszewskiego w Poznaniu.

Na podstawie § 4 ust. 3 pkt. 3 Statutu Mlodziezowej Rady Miasta Poznania, uchwala sig, co nastepuje:

§1

Mtodziezowa Rada Miasta Poznania sktada uwagi do projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Grunwald czgs¢ B w Poznaniu - rejon ulic Grunwaldzkiej i Przybyszewskiego w

Poznaniu, ktére stanowig zalgcznik do uchwaty.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej przyjgcia.

§3

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczagcemu Miodziezowej Rady Miasta Poznania.

Przewodniczacy Miodziezowej Rady Miasta Poznania

Kacper Nowicki



[Zalacznik nr. 1 do uchwaly nr XXXVI1/4/2021 Mlodziezowej Rady Miasta Poznania z dnia 23.04.2021 r.]

miodziezowa
rada miasta
Miodziezowa Rada Miasta Poznania Poznan, 23.04.2021
Plac Kolegiacki 17
61-841 Poznan
Miejska Pracownia Urbanistyczna
ul. Za Bramka 1
61-842 Poznan
UWAGI

do projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

GRUNWALD cz¢sé B w Poznaniu - rejon ulic Grunwaldzkiej i Przybyszewskiego w Poznaniu

Zgodnie z art. 18 Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 27 marca 2003 r. (Dz.
U. Nr 80 poz. 717 z pdz. zm.) Mlodziezowa Rada Miasta Poznania sklada nastgpujace uwagi do

projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Dotyczy nieruchomosci:
Obreb: 39 Lazarz, nr arkusza: 14, nr geodezyjny: 8/4, 3/8, 4/5, 6

Opracowywany Plan Miejscowy obejmuje teren, na ktérym ma powstaé jeden z najwigkszych w
Polsce szpitali klinicznych polgczony z osrodkiem akademickim. Miejsce to bedzie celem podrézy

dla tysiecy oso6b - studentow, pracownikow, pacjentéw, oséb ich odwiedzajacych.

Szpital polozony jest u zbiegu ul. Grunwaldzkiej i ul. Przybyszewskiego, a wigc na skrzyzowaniu
dwoch kluczowych tras rowerowych - Tras Gléownych z Programu Rowerowego Miasta

Poznania: Radial 3 (wzdtuz ul. Grunwaldzkiej) oraz Obwodnica 2 (wzdtuz ul. Przybyszewskiego).



Sa to trasy, na ktdrych prognozowany jest bardzo duzy ruch rowerowy. Dodatkowo w bezposrednim
sasiedztwie planowana jest budowa krytej ptywalni oraz Centrum Sportow Walki, ktére beda

dodatkowymi generatorami podrozy.

Trasy rowerowe powinny by¢ projektowane z uwzglednieniem zasad wynikajgcych ze Standardow
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania (stanowigcych
Zalacznik do zarzadzenia nr 481/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 czerwca 2019 r.).
Standardy przewiduja, ze Trasy Gléwne musza spelniaé nastepujace wymagania:

e wspdlczynnik wydluzenia nie powinien przekraczac 1,3 (130 procent);

o wskaznik opdznienia nie powinien przekraczac¢ 20 sekund na kilometr trasy;

e przepustowos¢ projektowa (maksymalna) powinna wynosic co najmniej 1000

rowerzystow na godzing dla obu kierunkéw;

e predkosé projektowa odcinkéw dedykowanych nie moze by¢ nizsza niz 30 km/godz.;

Powinno to znalez¢ odzwierciedlenie w opracowywanym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego. Miejscowy plan powinien zabezpieczy¢ wystarczajgcej szerokosci teren, po ktérym

odbywac si¢ bedzie ruch rowerowy po Trasach Gléwnych z Programu Rowerowego.

Wylozony do publicznego wgladu projekt miejscowego planu bardzo duzo miejsca poswieca kwestii
dojazdu do szpitala samochodem i parkowania aut. Kwestie te, omawiane podczas publicznej
dyskusji nad projektem planu, determinowaly powierzchnie zabudowy, powierzchni¢ terenéw
zieleni, od tego, czy bedzie budowana podziemna hala garazowa ma zaleze¢ ilo$¢ mozliwych do

zachowania drzew. Ewentualne parkingi naziemne determinujg tez powierzchnig zieleni.

W sposéb niedostateczny projekt planu uwzglednia jednak kwestie dojazdu rowerem. Samo
zagwarantowanie na terenie szpitala wskazanych w projekcie planu miejsc do zaparkowania roweru
nie wystarcza - nalezy zagwarantowa¢ mozliwos¢ dojazdu na wskazany obszar rowerem, uwzglednié
fakt, ze wzdtuz ul. Grunwaldzkiej i Przybyszewskiego wyznaczone sa korytarze dla Tras Gtéwnych
z Programu Rowerowego 1 zagwarantowa¢ w planie miejscowym wystarczajgcg przestrzen na

powstanie tych tras, uwzgledniajgc prognozowane natg¢zenie ruchu rowerowego.

Pominigcie tych kwestii w tak waznym planie miejscowym, w sytuacji koniecznosci ograniczania
emisji CO2 pochodzacych z transportu, walki ze smogiem, zapisow przyjetego przez Rade Miasta
Poznania Programu Rowerowego, strategicznych dokumentow miasta (Planu Adaptacji do Zmian
Klimatu, Programu ochrony srodowiska przed hatasem, konsultowanej Polityki Mobilnosci i Planu

Mobilnosci) - jest dla Mlodziezowej Rady Miasta Poznania nieakceptowalne.



Plan miejscowy dopuszcza wprawdzie na obszarze nim objetym “lokalizacje ciggow pieszych,
rowerowych lub pieszo-rowerowych oraz dojsé¢ i dojazdow”. Oznacza to jednak tylko tyle, ze
wiasciciel terenu bedzie moégl, ale nie bedzie musiat takie ciagi stworzy¢, a Miasto Poznan nie bedzie
mialo na to, czy one powstang i czy beda ogdlnodostepne zadnego wplywu. Zapis ten nie rozwiazuje

wigc problemu.

W odniesieniu do Obwodnicy 2 z Programu Rowerowego, ktérej korytarz zostal wyznaczony
na ul. Przybyszewskiego, nie zagwarantowano miejsca na budowe drogi dla rowerow, szerokiego
ciagu pieszo-rowerowego lub pieszo-jezdni po potudniowej stronie ulicy. Trasa ta na
wielokilometrowym odcinku (od ul. JuraszOw na poilnocy miasta do ul. Szamarzewskiego)
zlokalizowana jest wiasnie po tej stronie ulicy. Istnieje przestrzen umozliwiajgca jej kontynuacje do
ul. Marcelinskiej i dostosowanie trasy do wymaganych parametréw. Problem jest jednak na
wysokosci szpitala, gdzie jest za wasko. W pasie drogowym ul. Przybyszewskiego (nieobjgtym
zakresem MPZP) brak jest miejsca na zbudowanie takiej drogi rowerowej. Istniejgca droga rowerowa
biegnaca na tym odcinku $rodkiem, wzdtuz toréw tramwajowych, nie spetnia zadnych standardow z
Programu Rowerowego. Jest niebezpieczna, zbyt waska, ma niedopuszczalny wspétezynnik
wydluzenia, dodatkowe punkty kolizji, ma kontynuacje srodkiem alei drzew stanowigcych pomnik

przyrody, co uniemozliwia modernizacj¢ jej zniszczonej nawierzchni.

W tej sytuacji trasa ta powinna przebiega¢ po obszarze obj¢tym projektem planu miejscowego,
po poludniowej stronie muru - przez teren szpitala, bo tylko tam jest na niag wystarczajace
miejsce. Uktad komunikacyjny, ktory w tym celu mozna wykorzystaé, w wigkszoéci juz istnieje - sg

to istniejace drogi wewnetrzne na terenie szpitala.

Dlatego Mlodziezowa Rada Miasta Poznania sktada uwagg, aby na obszarze 1-UZ wyodrebni¢ teren
publicznego ciggu pieszo-rowerowego z mozliwo$cig zamiany na pieszy i rowerowy lub rowerowy
lub teren drogi publiczne] z mozliwoscia stworzenia pieszo-jezdni, w miejscu wskazanym
orientacyjnie na Zatgczniku nr 1 do uwag (réwnolegle do muru szpitala po jego potudniowej stronie,
przebiegajacym w wigkszosci po obecnych drogach wewnetrznych, z wiaczeniem w ul. Marcelinsksg

oraz Grunwaldzka).

W odniesieniu do trasy Radial 3 z Programu Rowerowego, majacej korytarz wzdluz ul.
Grunwaldzkiej, w projekcie planu miejscowego przewidziano na obszarze KD-G (czyli wistniejgcym
pasie drogowym ul. Grunwaldzkiej) lokalizacje obustronnych chodnikéw i $ciezek rowerowych, z

dopuszczeniem ich zamiany na sciezki pieszo-rowerowe.



Mtodziezowa Rada Miasta Poznania zwraca uwage na fakt, ze wedlug prognoz z Programu
Rowerowego ruch rowerowy na ul. Grunwaldzkiej bedzie najwyzszy ze wszystkich tras rowerowych
w Poznaniu. Budowa ciggoéw pieszo-rowerowych dopuszczalna jest w miejscach o niewielkim ruchu
pieszym i rowerowym. Ul. Grunwaldzka, w miejscu stanowigcym piesze dojécie z przystankow
tramwajowych do szpitala i jednoczesnie korytarz transportowy dla rowerowej trasy Radial 3 z
Programu Rowerowego, nie jest miejscem odpowiednim na planowanie ciggu pieszo-rowerowego.
Po stronie szpitala powinna powsta¢ wydzielona droga dla roweréw, umozliwiajac bezposredni
dojazd do szpitala i taczac si¢ z istniejaca juz infrastrukturg rowerowa po zachodniej stronie ul.
Grunwaldzkiej (od ul. Marszatkowskiej do ul. Ostroroga). W pasie drogowym ul. Grunwaldzkiej
moze by¢ za mato miejsca, aby zmiesci¢ w nim dwa pasy ruchu dla drogi klasy gléwnej, pas zieleni,
chodnik i droge rowerowa. W konsekwencji bedzie to prowadzi¢ do konfliktéw przy projektowaniu
tej trasy - albo konfliktéw z pieszymi przy zaprojektowaniu ciggu pieszo-rowerowego, albo

konfliktow o zielen w przypadku projektowania chodnika i odseparowanej drogi dla rowerow.

Mlodziezowa Rada Miasta Poznania sklada zatem uwagg, aby na obszarze 1-UZ wyodrebnic teren
publicznego ciggu rowerowego w miejscu wskazanym orientacyjnie na Zalgczniku nr 2 do uwag

(réwnolegle do muru i plotu szpitala po jego zachodniej stronie).

Kacper Nowicki
Przewodniczacy Mtodziezowej Rady Miasta Poznania



